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Esipuhe

Rovaniemelle laadittiin liikennejarjestelmésuunnitelma 1990-luvun alkupuoliskolla. Suunnittelualue
kasitti kaupungin liséksi silloisen maalaiskunnan alueen. Suunnittelun pohjaksi tehtiin laaja liiken-
netutkimus. Varsinainen suunnitelma kasitti useampia erillissuunnitelmia, jotka laadittiin tiiviissa
vuorovaikutuksessa keskendéan. Rovaniemi oli yksi liikennejarjestelméakokonaisuuden suunnittelun
edellakavijoista.

Suunnitelmia on péivitetty tie- ja katuverkon yksittaisten hankkeiden osalta ja kaavoitusprosessei-
hin liittyen. Joukkoliikenteesta on laadittu 2000-luvulla linjastosuunnitelma ja vuoden 2009 aikana
likenne- ja viestintaministerion KETJU-hankkeen osana valmistui joukkoliikenteen kehittamisoh-
jelma.

Liikennemalleja on paivitetty yksittaisten suunnitteluhankkeiden tarpeisiin. Koko liikkennemallia kos-
kenut vahan laajempi paivityskin on tehty. Liikennemallijarjestelman perusteet l6ytyvat kuitenkin
edelleen 1990-luvun alussa tehdystéa liikennetutkimuksesta.

Edella kuvatuista lahtékohdista Rovaniemen kaupunki ja Lapin ELY-keskus kaynnistivat Rovanie-
men liikennejarjestelméatydn ohjelmoinnin syksylla 2009. Ohjelmoinnin tuloksena kaynnistettiin ta-
man Rovaniemen liikennejarjestelma 2030 -suunnitelman laatiminen. Suunnitelma mé&arittelee Ro-
vaniemen liikennejarjestelman kehittdmisen vision, tavoitteet ja toimintalinjat seka keskeisimmat
kehittamistoimenpiteet. Suunnitelma esittaa myos merkittdvimmat tutkimus- ja suunnitteluhankkeet
seké alustavasti toimintatavan liikennejarjestelmatyon jatkamiselle.

Ty6ta on tehty tiiviissa vuorovaikutuksessa keskustan osayleiskaavaprosessin kanssa. Alueiden-
kayton strategian paivittdmistyé kanssa vuorovaikutus on myés ollut vahvaa.

Tyon tekemisestd on vastannut ohjausryhma, johon kaupunginhallitus nimesi talvella 2011 edusta-
jansa tyota ohjaamaan. Ohjausryhma on kokoontunut tydn aikana nelja kertaa. Ohjausryhmén ko-
koonpano on ollut seuraava
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1.1. Suunnitteluhistoriaa

Rovaniemelle laadittiin liikennejarjestelmasuunnitelma 1990-luvun alkupuoliskolla. Suunnittelupro-
sessi oli Suomen ensimmaisia, jossa kasiteltiin kaikki liikennejarjestelman osa-alueet; tie- ja katu-
verkko, pysakainti, kevytliikenne ja joukkoliikenne.

Suunnittelun l&ahtokohdaksi tehtiin laaja likennetutkimus vuosina 1990-1991. Liikennetutkimuksella
selvitettin Rovaniemen seudun asukkaiden liikkumistottumuksia. Eras keskeisimpia tuloksia oli
kulkumuoto-osuuksien selvittdminen. Liikennetutkimusten tuloksiin tukeutuen laadittiin likennemal-
lijarjestelma, jolla tutkitaan erilaisten liikennejarjestelmén ja maankaytdon kehittamistoimenpiteiden
vaikutuksia likennemaariin ja sita kautta liikennejarjestelmén toimivuuteen.

Suunnitelmia on paivitetty liittyen erityisesti kaavoitusprosesseihin. Koko likennemallia koskenut
paivitys on tehty vuonna 2004. Sen liséksi likennemalleja on paivitetty yksittéisten suunnittelu-
hankkeiden tarpeisiin. Liikennemallijarjestelman perusteet 10ytyvat kuitenkin edelleen 1990-luvun
alussa tehdysta liikkennetutkimuksesta. Hyvalla syylla voidaan kuitenkin sanoa liikennejarjestelma-
tydn olleen Rovaniemella jatkuvaa ja aktiivista 1990-luvulta asti.

Merkittadvimpid liikennejarjestelmasuunnittelun tuotteita ovat olleet:

Rovaniemen seudun liikennetutkimukset ja mallit (1990-1991/-92)
Rovaniemen tie- ja katuverkkosuunnitelma 2010 (1994)

Rovaniemen seudun joukkolilikennesuunnitelma (1995)

Valtatielle liittyvan pysakointilaitoksen toiminnallinen selvitys (1995)

Lapin kaupunkiseutujen paavaylien tilaselvitys (1996)

Rovaniemen seudun kevyen liikenteen reitiston viitoitussuunnitelma (1996)
Rovaniemen keskustan liikennesuunnitelma (1997)

Valtatie 4 yleissuunnitelma vali Alakorkaloi Rovaniemi (1992-95)

Parempi kaupunkikeskusta -projekti (1998)

Viirinkankaani Rantavitikan alueen liikkennejarjestelmasuunnitelma (2001)
Valtatie 4 tiesuunnitelma véli Alakorkaloi Rovaniemi (2002-03)
Rovaniemen keskustan pyséakdintitutkimus (2003)

Rovaniemen seudun liikenneturvallisuussuunnitelma (2003)

Rovaniemen seudun paikallislikenteen kehittdminen (2004)

Rovaniemen seutuliikenteen kehittdminen (2005)

Rovaniemen seudun liikkennemallijarjestelman paivittaminen (20041 05 ja 2010)
Rovaniemen alueidenkaytdn strategia, likenneosio (2005)

Rovaniemen liikennejarjestelmasuunnittelun ohjelmointi (2009)
Keskisuurten kaupunkien joukkoliikenneuudistus (KETJU)
Rovaniemen Lampelan alueen maankéayttdvaihtoehtojen likenne-ennusteet ja analyysit (2010)
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1.2. Valtakunnallisia linjauksia

1.2.1. Liikenneolosuhteet 2035 ja MALPE

Valtakunnallista liikennepolitikkaa on linjattu
viimeksi helmikuussa 2011 julkistetussa Lii-
kenneviraston asiantuntijandkemyksiin perus-
tuvassa jul kai sussa
20356. N& kemys
misestd on muodostettu asiakkaiden tarpeet,
yhteiskunnan tavoitteet ja kaytettavissa olevat
resurssit huomioon ottaen. Liikenneviraston
strategiset nakokulmat ovat

A asiakasta varten

A toimintamme t&n&&én nakyy huomisen jal-
jessa

A vahemmalla enemmén, yhteistydssa

A ihmiset tekevét tuloksen.

Liikennevirasto luotsaa liikennepolitiikkaa ke-
vaalla 2010 kaynnistyneen Liikennerevoluuti-
on avulla. Liikennerevoluutio on pitkékestoi-
nen eri osapuolten periaatteelliseen sitoutu-
miseen ja luottamukseen perustuva kehitys-
ohjelma. Kehitysohjelman ensimmaisen vai-
heen lopputuloksena syntyi ajatuskartta. Se
kuvaa uuden yhdyskunta- ja liikennepolitiikan
l[ahestymistavan keskeisen siséallon. Yhdys-
kunta- ja likennesuunnittelun uusi strategisen
tason tytkalu on nimeltdédan MALPE. Se nos-
taa maankayton, asumisen, liikenteen, palve-
lurakenteen seka elinkeinojen toimintaedelly-
tykset samanaikaisesti tarkasteluun, kytkee
ne yhteen kokonaisuudeksi ja etsii keinot,
joilla luvattu palvelutaso voidaan varmistaa.

1.2.2. Joukkoliikennelaki

Joulukuussa 2009 astui voimaan joukkoliiken-
nelaki. Lain mukaan toimivaltaisten viran-
omaisten on maadritettdva ja vahvistettava
alueensa joukkoliikenteen palvelutaso. Jouk-
koliikennelaki antaa Rovaniemen kaupungil-
lekin mahdollisuuden kehittééa joukkoliikennet-
td haluamallaan tavalla. Mahdollisuus liiken-
teen kilpailuttamiseen sisaltyy myos lakiin.

1.2.3. Kavelyn ja pyorailyn strategia seka
valtakunnallinen toimenpidesuun-
nitelma 2020

Kavelyn ja pyorailyn strategia on laadittu lii-
okenné- kjae wiesintiiministetolst ekinteassa

I i i k &n n e jyheistyossa tikdnmevirastork elinkeinot, lii-

kenne- ja ymparistokeskusten, kaupunkien ja
kuntien, ymparistoministerion seka kolman-
nen sektorin toimijoiden kanssa. Tavoitteena
on nostaa kavelyn ja pyorailyn kulkutapa-
osuutta 20 prosenttia vuoteen 2030 mennes-
sda, mika tarkoittaa noin 300 miljoonaa lisa-
matkaa vuodessa.

Kéavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen toimen-
pidesuunnitelma 2020 on Liikenneviraston
laatima ja konkretisoi liikenne- ja viestintami-
nisterién laatimaa strategiaa. Suunnitelma on
monen toimijan yhteinen linjaus. Suunnitel-
massa on liikennejarjestelmanakdkulma ja
siind on esitetty hyvin laaja keinovalikoima.
Tavoitteena on ollut esittdd valtakunnallinen
tahtotila kuntien ja seutujen oman tyon tueksi.
Fokuksena on ollut esittdd vaikuttavimmat
toimenpiteet, joilla tehokkaimmin edistetaan
siirtymaa lyhyistad henkildautomatkoista jalan-
kulun ja pyorailyn kayttamiseen.



1.3.

Lapin liikennejarjestelmasuunnitelman kes-
keisena lahtbkohtana on toiminut Lapin maa-
kuntasuunnitelma 2030 ja siina esitetyt kehit-
tamisstrategiat. Lisaksi on otettu huomioon
myds mm. EU-tason ja valtakunnallisten ta-
voitteiden ja linjausten vaikutukset seka Lappi
osana arktista aluetta. Maakunnallisen liikken-
nejarjestelmasuunnitelman laatimisen tavoit-
teena on ollut tarkastella ihmisten liikkumista
ja elinkeinoelamén kuljetuksia kokonaisuute-
na. Huomiota on kiinnitetty myos yhteistyon ja
toimintamallien kehittamistarpeisiin. Tarkaste-
lujen pohjalta on esitetty keinot ja linjaukset,
joilla liikennejarjestelméa parhaiten tukee maa-
kunnan Kkehittymista ja joita toteuttamalla
maakuntasuunnitelmassa esitetyt Lapin kehit-
tdmisen tavoitteet on mahdollista saavuttaa.
Linjaukset on avattu myés lahivuosien toi-
menpideohjelmaksi. Rovaniemen kaupunki
on ollut mukana suunnittelussa. Suunnittelulla
on ollut tiivis vuorovaikutus Rovaniemen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman laatimisen
kanssa.

Liikkennejarjestelmén kehittdmisen maakun-
nallisia karkitehtavia ovat ensi vaiheessa
maakunnallisen liikennejarjestelmatydéryhman
perustaminen, seutukohtaisen liikennejarjes-
telmatyon organisointi sekd Jaameren sata-
miin suuntautuvia ja kaivostoimintaa palvele-

Lapin liikennejarjestelmasuunnitelma

via raideyhteyksia koskevan
kaynnistaminen.

selvityksen

Lapin liikennejarjestelmasuunnitelma listaa
seuraavat toimenpiteet, jotka esitetddn otet-
tavaksi huomioon myds Rovaniemen liiken-
nejarjestelméatyossa:

A valtatien 4 parantaminen Rovaniemen
kohdalla

A maankéaytén ja liikenteen suunnittelun ja
toteutuksen jarjestelmallinen yhteensovit-
taminen

A liikenneturvallisuussuunnitelman
minen

A kevyen liikenteen strategioiden laatiminen
sisdltaen laatukaytavat

A joukkolilkenteen laatukaytavien kehittami-
nen

A matkakeskustoiminnan kehittaminen.

paivitta-

Suunnitelmassa todetaan myds, etta liiken-
teen ja maankayton kehittdmistytssa voidaan
hyodyntaa esimerkiksi vydhykeajattelua.

Rovaniemen liikennejarjestelméasuunnitelma
vastaa osaltaan em. esityksiin. Rovaniemella
vyOhykeajattelukin  on jo tiiviisti mukana
maankayton ja liikkenteen vuorovaikutteisessa
kehittamistydssa.
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2.1.

Rovaniemella tehtiin laaja liikennetutkimus
vuosina 19901 1991. Tarkka tieto rovanieme-
laisten liikkumisesta on nain ollen 20 vuotta
vanhaa. Rovaniemelld liikkuminen jakautui
tutkimusajankohtana kulkumuodoittain seu-
raavasti

Liikkuminen

A henkildauto 50,6 %
A jalankulku 15,5 %
A pyoraily 28,6 %

mopo tai m-py6ra 0,9%
A joukkoliikenne 3,0%
A muu 1,4 %

Autoistuminen on jatkunut muiden kulkumuo-
tojen kustannuksella; nakyen mm. pysakoin-
tipaikkojen puutteena asuinalueilla. Joukkolii-
kenteen kulkumuoto-osuus on pienentynyt.
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Kuva 2.
Rovaniemen
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tieverkko
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Liikenteen osuus Suomen kasvihuonekaasu-
paastdistd on noin viidennes. Tieliikenteen
osuus likkenteen kokonaisvaikutuksesta on yli
75 prosenttia. Rovaniemen seutukunnan alu-
eella likenne aiheuttaa noin 30 prosenttia
kaikista kasvihuonekaasupaastoista. Haastei-
ta paastojen pienentdmiselle tuovat pitkat
valimatkat seka riittAméattomat julkisen liikken-
teen yhteydet, jotka yhdessa kannustavat
yksityisautoiluun.

Liikkumistietojen péivittdminen on tarpeen
likennejarjestelman kehittamisen painopistei-
den tasmentamiseksi.
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2.2. Tieverkko

2.2.1. Valtatie 4

Valtatie 4 muodostaa Rovaniemen tieverkon
rungon. Liikennemd&arat ovat kasvaneet viime
vuosina merkittavasti tiella. Erityisesti kaupal-
listen palvelujen maaran kasvaminen Etela-
keskuksen alueella on lisannyt liikennetta. Oi-
justien, Viirinkankaantien ja Vierustien liitty-
mat ruuhkautuvat. Tielle on laadittu viel& to-
teutumattomia kehittdmissuunnitelmia
1990-luvulta saakka. Ongelmat liikenteen
sujuvuudesta ja turvallisuudessa pahenevat
jatkuvasti. Tien huono valityskyky estda jo
kaytanndssa maankayton kehittamisen Etela-
keskuksen ja Lampelan alueilla. Valtatien
kehittdmiseksi on tuore suunnitelma valilla
Alakorkaloi Rovaniemi.

Rovaniemen etelapuolella aina Tervolan Koi-
vuun asti tiellda on turvallisuus- ja sujuvuuson-
gelmia. Tie ei taytd valtatielle asetettuja ta-
voitteita. Nopeustaso vaihtelee Muurolan koh-
dalla olevasta 50 km/h nopeuteen 100 km/h.
Muurolan ja Rovaniemen valilla nopeus on 80
km/h. Tielle tarvitaan geometrian parantamis-
ta, siltojen uusimista, liittymajarjestelyja, yksi-
tyistiejarjestelyja ja kevyen liikenteen jarjeste-
lyja. Yhteysvélille Kemii Rovaniemi on laadit-
tu kehittamisselvitys.

Rovaniemen keskeisen kaupunkialueen poh-
joispuolella Napapiirin  alueella kasvava
maankéayttd aiheuttaa tarpeen liittymien kehit-
tamiseen tulevaisuudessa. Lentokentantien
littymaa pidetddn myds vaarallisena. Valta-
tielle 4 on laadittu Napapiirin alueelle toimen-
pideselvitys maakuntakaavaa varten vuonna
2005. Suunnitelmassa on esitetty liittymien
kehittamisvaihtoehtoja. Suunnitelman jatko-
tydstamiselle on tarvetta.

2.2.2. Kantatiet

Kantatie 79 (Kittilantie) valittada Ounasjoen
suuntaista pitkdnmatkaista liikennetta ja Ven-
nivaarai Ylikyla-alueelta keskustaan suuntau-
tuvaa liikennettd. Vennivaaran asutuksen
kasvaessa ongelmat tiella ovat lisdantyneet.
Vennivaarai Ylikyla-alueelta puuttuu palvelu-
ja. Uusien palvelujen toteuttamiselle Venni-
vaarantien liittym&alue on [&heisyytensa
vuoksi houkutteleva paikka. Palvelujen toteut-
taminen edellyttdd katuyhteyden tekemista

kantatieltd Ylikylantielle. Palveluihin suuntau-
tuisi Vennivaarastakin runsaasti seka autolii-
kennettd etta kevytlikennetta. Liittymaalue
vaatii kokonaisvaltaista kehittamista. Liitty-
man lisaksi vaaditaan kevyen liikenteen ali-
kulku. Vennivaaralaisten lasten koulu ja péi-
vakoti ovat Ylikylassa.

Kairatien liittyma tarvitsee myo6s kehittamista.
Sinettaan pain kantatiella 79 on tarkeimpien
littymien parantamistarvetta ja poikittaisen
kevyen liikkenteen alikulkujen tarvetta.

Kantatie 78 (Kajaanintie) toimii kohtuullisen
hyvin. Ajankohtaisia ongelmia ei ole. Maan-
kayttd kehittyy koko ajan Poykkolan alueella,
joten likenneméaarat kasvavat ja tulevaisuu-
dessa liittymien kehittamiseen voi tulla tarvet-
ta erityisesti likenneturvallisuusmielessa. Ra-
nuan suuntaan tiella on pitkalla aikavalilla liit-
tymien parantamistarvetta ja poikittaisen ke-
vyen liikenteen parantamistarvetta.

Kantatie 81 (Kuusamontie) toimii autoliiken-
teen kannalta hyvin. Kuusamontien suunnas-
sa on tarvetta jatkaa kevyen liikkenteen vaylaa
laajenevan asutuksen tahdissa. Pitkan ajan
tavoitteena voi olla kevyen liikenteen vayla
Oikaraiseen saakka. Myos poikittaisen kevy-
en liikenteen turvaamista pitaisi edistaa.

2.2.3. Seututiet

Maantie 926 (Kemijoen itapuolentie) toimii
kohtuullisesti. Paavalniementien ja Kajaanin-
tien valilla likennemaéara on kasvussa alueen
maankayton kehittyessa. Tien linjaamiseen
Paavalniemesta Kemijoen yli ja edelleen Oi-
justielle on varauduttu Rovaniemen maakun-
takaavassa ja osayleiskaavassa. Tieyhteys
siltoineen tulee tarpeelliseksi, kun asutusta
joen etelapuolelle aletaan lisata.

Maantie 934 (Ounasjoen itapuolentie) on hy-
va yhteys Kittilan suuntaan. Tie on kuitenkin
kapea ja rakenteellinen kuntokin tarvitsee
kohentamista. Kevyen liikenteen vayléalle on
tarvetta Vitikanpdantien ja Ketaojantien vali-
selld jaksolla.



2.3. Katuverkko . . :
Suurimmat katuverkon kehittamistarpeet ovat
Rovaniemen katuverkon suurimpia ongelmia A

ovat toimivuusongelmat Etelakeskuksen alu-
eella kaupallisten palvelujen lisdantyessa.
Valtatien 4 ongelmat heijastuvat myods katu-
verkon toimivuuteen.

yhteys kantatieltd 79 Ylikylantielle Venni-
vaarantien liittymasta

A Kivelibntie ja Lapinrinteen jatkaminen Ki-
velidntielle

A Ruokasenkadun silta

Rovaniemen keskustan katuverkon jasente- A Isoaavantien jatkaminen Korkalovaaraan
lyd on suunniteltu keskustan osayleiskaavan ja myéhemmin edelleen Vennivaaraan.
laatimisen yhteydessa maankayton ja katu-

verkon vuorovaikutteisen kehittamisen tur-

vaamiseksi. Keskustan liikenne toimii talla

hetkelld tyydyttavasti. Kehittdmistarpeet maa-

raytyvat maankaytén kehittymisesta.

3700
4100

5800
8300
f 2 2800
N 3400
\
11100
1200
1400
7700
9700 10200 || 15800 || 18000 || 17300

12600 || 20800 | 21000 | 22400

7500
8100

1100

£ 2000
o 20000 22000 | 2060 _ |jikennemaars, nykytila S

3000 = Liilkennemaara, ennuste

5000 10000 1500

Kuva 3. Vuorokausilikenteen maarat nykytilanteessa. ja vuonna 2030
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Tekija: ASa Liidea Oy 11/2011

Kuva 4. Tieverkon puutteet
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2.4.

Kevyen liikenteen kayttdon rakennettuja kau-
pungin yllapitamia jalankulku- ja polkupyoéra-
teitd Rovaniemella on noin 123 km ja erillisia
jalankulkukaytavia noin 13 km. Maanteiden
yhteydessa vaylia on 110 km. Kevyenliiken-
teen verkoston kunto on paassyt paikoin rap-
peutumaan. Verkosto on kaiken kaikkiaan
aika kattava. Muutamia sellaisia selkeita yh-
teyspuutteita kuitenkin I6ytyy, joiden toteut-
tamisella on saatavissa merkittavaakin lisays-

Kevyen liikenteen verkko

Kevyen liikenteen vayla

Kevyenliikenteen yhteys
kadun kautta

ta jalan ja pyoralla tehtéavien matkojen maa-
raan. Merkittavin ja kiireellisin uusi yhteys oli-
si Vennivaarasta Korkalovaaraan. Vaikutuk-
seltaan merkittava olisi sillan tekeminen Ke-
mijoen yli Poykkolasta Rantavitikalle. Lampe-
lan asuntoalueen kehittyessa myos ratapihan
estevaikutuksen vahentaminen yhteyksissa
keskustaan vaatisi verkkoa taydentavaa yh-
teytta.

0 1

‘ 2 km
Tekija: ASa Liidea Oy 11/2011
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Asukastiheys
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Kevyen liikenteen vayla
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H  40-
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20-30

W 1020
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0-1
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H 0
M 3040
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Vanttauskoski

Asukastiheys
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L 1 1 1 |

0 1 2km

Asukastiheys
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H  40-
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0-1
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Kevyen likenteen vayla

(

Vikajarvi

Kuva 6. Rovaniemen palvelukylien asukastiheydet 500 x 500 m ruuduissa ja pyoratiet.

Vuonna 2009 tehdyssa Rovaniemen kevyen liikenteen vaylien kuntokartoituksessa havaittiin, etta
kokonaisuudessaan vaylaverkosto toimii kohtuullisesti ja erittain huonokuntoisia vaylia on kohtuul-
lisen vahan. Sen sijaan lyhyitd heikkokuntoisia osuuksia on lahes jokaisella mitatulla vaylalla ja
ympari kaupunkia. Kylissé kevyen liikenteen vaylia on keskeisimmilla alueilla.
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2.5. Joukkoliikenne

2.5.1. Bussiliikenne

Rovaniemen joukkoliikennetarjonta muodos-
tuu paikallislikenteestd sekd vakio- ja pika-
vuoroliikenteesta. Palvelutaso on suhteellisen
hyva aamuisin ja iltapdivisin, mutta puutteelli-
nen muina aikoina ja erityisesti kesalla. Li-
saksi kylien liikennetta palvelevat asiointi- ja
palveluliikenteet sek& paateiden varsilla va-
kio- ja pikavuoroliikenne.

Vuonna 2010 paikallislikenteen vuoroja ajet-
tiin Rovaniemellda yhteensa noin 900 000 ki-
lometria.  Bussilikenteessé tehtiin  noin
850 000 matkaa, joista taajama- tai seutuli-
pulla (kuukausilippuja) noin 80 %.

Suurimmat haasteet joukkoliikenteen jarjes-
tamiselle ovat rahoitus, joukkoliikennelain
muutoksen vaikutukset ja vaeston ikaraken-
teen muutos. Asutuksen ja yleensakin uuden
maankaytdn sijoittaminen asettaa haasteen.
Maankayton kehittamisellda voidaan joko an-

~ 1 Asukastiheys
[asuk./ha]

M 40-
W 30-40
) W 20-30
~_ W 10-20
‘ 1-10
Joukkoliikenteen

reitistd

taa mahdollisuuksia joukkoliikenteelle tai sit-
ten heikent&a niista entisestaan.

Paikallislikenteen jarjestamisen kannalta
asukastiheys yli 20 asukasta/ha on minimi.
Yleisesti voidaan todeta, ettd haluttaessa
palvelutasoksi aamusta mydhaisiltaan ulottu-
va puolen tunnin valein ajettava, lipputuloilla
hoidettava liikennetarjonta, on tiheyden oltava
mieluummin l&hella 40 asukasta/ha. Rovanie-
mella ndma kriteerit tayttyvat suhteellisen
pienella alueella. Kaytanndssa hyvaa joukko-
likennettd on edellytys tarjota keskustan
kautta ajettuna lahinn& Korkalovaaraan, Ou-
nasrinteelle ja Rantavitikalle. Muualla ei ilman
merkittdva rahallista panostusta ole mahdol-
lista hyvaan palvelutasoon. Tama tarkoittaa
l&hinn& liilkennetarjontaa, joka ajetaan mak-
simissaan tunnin valein aamusta alkuiltaan.
Liikennetarjonta ei nain ollen tyydytd yhtaan
jatkuvasti lisdantyvaa vapaa-ajan liikkumis-
tarvetta.

|
A YKR/SYKE, TK
Ties?aneislo Lijkénnevirasto, Digiroad 2010

Kuva 7. Asukastiheydet 200 metrin etaisyydella nykyisista joukkoliikenteen reiteista



2.5.2. Junaliikenne

Rovaniemen lapi kulkee rautatie. Rovaniemi
on useimpien henkil6junien paateasema. Ke-
mijarvelle kulkee yksi juna paivassa, samoin
kuin Kemijarvelta Rovaniemelle. Etelaén Ro-
vaniemelta lahtee kuusi junavuoroa paivittain.
Maanantaista sunnuntaihin Rovaniemelta
eteldan lahtee kaksi junaa, joissa on makuu-
paikkoja. Autojunia Rovaniemeltda lahtee
maanantaista lauantaihin yksi jokaisena iltana
ja sunnuntaisin kaksi.

2.5.3. Lentoliikenne

Rovaniemen lentokentta sijaitsee noin 8 km
paassa Rovaniemen keskustasta. Rovanie-
meltd lennetdan Helsinkiin, Tampereelle ja
Tampereen kautta Riikaan. Paivittain lahtee
ja saapuu viisi lentoa (tilanne 25.8.2011).
Vuonna 2010 lentoasemaa kaytti 310 000
matkustajaa. Vuonna 2011 matkustajaméara
nousi 28 % ollen 397 000 matkustajaa. Mat-
kustajam&ara on ollut  parhaimmillaan
450 000. Talldin lentavien yhtididen méaara oli
suurempi.

Lentokentélle kulkee Airport taxi -joukkolii-
kennepalvelu, joka kuljettaa lentokentélle ja
takaisin tilauksesta seka kimppataksi. Taksi
kulkee Rovaniemen hotellien kautta ja tarvit-
taessa myds kotiosoitteiden kautta. Osa Ro-
vaniemen ja pohjoisten naapurikuntien valilla
likennoivista vakiovuoroista, jotka kulkevat
valtatietd 4, ajavat myos lentokentan kautta.
Niiden osalta on tarpeen kehittdé tiedottamis-
ta.

2.6. Pysakainti

Rovaniemen keskustan alueella pysakointi-
paikkoja on 8333 autolle. Lisaystd vuoden
2010 tutkimuksessa aikaisempaan vuoden
2003 tutkimukseen on noin 500 autopaikkaa.
Maksimitilanteen kuormitusaste oli perjantai-
na noin 46 % eli 3811 autoa. Kasvua aikai-
sempaan 200 autoa. Tulosten perusteella
voidaan todeta, etta keskustan alueella pysa-
koéintipaikkatarjontaa on riittavasti. Perjantain
pysakointikertymdn kasvu on ollut selvasti
suurempi kuin torstaipdivan verrattaessa ai-
kaisempaan vuoden 2003 tutkimukseen. Kes-
kustan alueen asiakaspysakdintitarjonta on
riittdva. Maksullisten autopaikkojen kuormi-
tusaste oli maksimissaan 33 %. Revontulen

ja Rinteenkulman pyséakdintilaitoksista 10ytyy
runsaasti maksuttomia pysakoéintipaikkoja
aikarajoituksella.

Nykyiset pysakdintinormit vaikuttaisivat ole-
van suuruusluokaltaan oikeanlaiset. Toisaalta
pysakointipaikkojen kayttdéa tulisi organisoida
tehokkaammin ottaen huomioon paremmin
tyopaikka- ja asukaspysékdintitarpeet. Oh-
jaaminen ja opastaminen pysakoéintilaitoksiin
tulisi saada paremmaksi.

Kaupan suuryksikdiden pyséakdintialueiden
kayttdaste on tutkimuksen perusteella hyva ja
pysakointipaikkojen maara oikein mitoitettu.

Kerrostaloalueilla on autopaikkoja, mutta niit&
ei jostain syysta kaytetd. Autoja pysakoidaan
muualle kuin merkityille pysakaointipaikoille.
Mahdollisesti on asukkaita, jotka haluavat
pitaé kiinni autopaikastaan, vaikka eivat omis-
takaan autoa. Vastaavasti joillakin talouksilla
voi olla kaksikin autoa. Toisaalta syyna voi
olla, ettei olla halukkaita maksamaan vara-
tuista tai lampotolpallisista pysakéintipaikois-
ta.

Rivitaloalueiden pysakdintipaikat ovat kaik-
kein tiukemmin mitoitettuja. Osoitetut vieras-
paikat puuttuvat ja mahdolliselle perheen
toiselle autolle ei ole tilaa. Taméa nakyy pysa-
kéintin& mm. viheralueille.

Lapin yliopiston ja RAMK:n pysakoéintialueet
ovat lahes taynna klo 9:00-15:00 valisena
aikana. Osa autoista pysakodidaan osoitettu-
jen paikkojen ulkopuolelle. RAMK:n alueella
varattujen autopaikkojen kayttéaste oli hie-
man alhaisempi kuin yliopistolla.

Rovaniemen pysakointitutkimuksesta 2010
on laadittu oma raportti, jossa on yksityiskoh-
taista tietoa tutkimustuloksista.



Pysakointikertyma ja kdyttbaste Rovaniemen keskustassa toukokuussa 2010
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Kuva 8. Pysakdintitutkimuksessa havaittujen kadunvarsipaikkojen méara ja niiden pysakdaintikertyma.
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Pysakointikertyma ja kdyttoaste Rovaniemen keskustassa toukokuussa 2010
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Kuva 9. Pysakadintitutkimuksessa havaittujen pysakdintilaitosten ja yleisten pysakadintipaikkojen méara ja
niiden pysakdointikertyma.
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Kuva 10. Asukastiheys Rova-
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2.7. Logistiikka

Logistiikkaselvityksessa Kkartoitettiin logistiik-
katoimialan nykytilanne ja kehittdmistarpeet.
Logistiikkatoimialan tarkeimmét toimijat ja
terminaalit ovat sijoittuneet Etelékeskukseen,
joka on saavutettavuuden ja jakelutoiminnan
kannalta edullisin sijoittumisalue. Alueelle on
siirtymassa entista enemman logistiikkayri-
tyksia ja alueesta on mahdollista kehittda
vahva logistiikkatoimintojen keskittyma. Alu-
een kehittdmiseksi alueelle tulisi sijoittaa lo-
gistiikkatoimintoja tukevia palveluja kuten ka-
luston huolto- ja pesupalveluja, henkildston
vuokrausta ja huoltoasemapalveluja. Yhteis-
tydta tarvitaan selvittamaan toteuttamismah-
dollisuudet useamman toimijan yhteisen ter-
minaalin toteuttamiseksi ja raideliikenteen
yhteyksille.

Nykyinen tavara-aseman alue ei ole rautatie-
kuljetusten kaytdssa ja sen kayttdonotto vaa-
tisi infrastruktuurin perusparannusta. Tila ei
kokonaisuudessaan kuitenkaan riitd nykyai-
kaisen tavararatapihan kehittdmiseen.

VR-Yhtym&a Oy:n omistuksessa olevan puu-
terminaalin  varastoalueen laajentamistar-
peeksi on méaritelty 11 000 m? Liikenneviras-
ton tekemassa suunnitelmass a Rataverkon
raakapuun terminaali- ja kuormauspaikkaver-
kon kehittdminen'. Nykyisen terminaalin koko
on 28300 m? Kaytanndssa mahdollisuutta
laajentamisen ei ole. Autoliikenteen kasvaes-
sa terminaalialueen saavutettavuus Oijustien
kautta heikkenee. Terminaalin siirtdmisen

mahdollisuutta tulisi selvittdd. Nykyinen alue
on my6s potentiaalinen maankayton kehitta-
miskohde.

Kaupunkilogistiikkaan kaivataan kuljetusliik-
keiden puolelta jakeluajoneuvojen pysakointi-
paikkoja ja toimivia huoltotiloja. Ongelmana
on kuitenkin usein se, etta kuljetukset hoide-
taan keskustaan suurilla runkokuljetus-
autoilla, jolloin tilan jarjestaminen on ongel-
mallista.

2.8. Vaesto ja maankaytto

2.8.1. Asutus

Rovaniemella oli 31.12.2011 yhteensa 60 626
asukasta. Lisaksi Rovaniemelld asuu noin
5000 muualla kirjoilla olevaa opiskelijaa. Va-
kiluku on kasvanut hieman nopeammin kuin
mité Tilastokeskus on ennustanut.

Valtaosa asukkaista asuu Keskustan suur-
alueella. Koko kunnan asukastiheys on 8
asukasta/km?, Keskustan alueella 376 asu-
kasta/km?®. Asukastiheydet Rovaniemen kes-
kustaajaman ymparilla on esitetty kuvassa
10.

Kylid Rovaniemelld on noin 50. Ne sijoittuvat
padasiassa nauhamaisesti paateiden seka
Ounasjoen ja Kemijoen varsille. Suureen
asuntokysyntdan varaudutaan tulevaisuudes-
sa keskustan alueella ja 61 7 km sateelld kes-
kustasta, erityisesti jokien varsilla.



2.8.2. Kauppa ja sen saavutettavuus

Rovaniemen kaupunkiseutu on maakunnalli-
sesti merkittdva kaupan keskus. Ydinkeskus-
tan lisdksi merkittavia kaupan keskittymia
ovat valtatien 4 varrella sijaitsevat Saarenky-
lan alue keskustasta pohjoiseen ja keskustan
eteldpuolella oleva Etelakeskus.

Saarenkylassa palvelut painottuvat vastaa-
maan paikallisen vaestdn tarpeita. Saarenky-
lan palveluilla on merkittdva rooli Kemijoen
pohjoispuolen asukkaiden paivittaisten palve-
lujen saavutettavuudessa. Palvelut ovat hyvin
saavutettavissa henkildautoilla ja kevyella
likenteelld. Joukkoliikenteen tarjonta Saaren-
kylan alueella on heikohkoa, joten alueen si-
sdista liikkkumista se ei juurikaan palvele.

Eteldkeskus on tilaa vievan kaupan, teollisuu-
den ja tyopaikkojen alue, jossa sijaitsee mm.
autokauppoja, hypermarket, muita markette-
ja, rautakauppoja ja puutavaramyymala, huo-
nekalumyymaldita sekd kodinkoneliikkeita.
Eteldkeskuksen palvelut vetavat asiakkaita
myds Rovaniemen ulkopuolelta kaikkialta
maakunnan alueelta. Suurkaupan luonne
vaatii toimivia ajoneuvoliikenteen yhteyksia ja
siltd osin alueelle on maarallisesti hyvat yh-
teydet. Keskeisen ongelman muodostaa kui-
tenkin valtatien 4 liittymien kuormittuminen.
Kapasiteettiongelmia on myo6s alueen katu-
verkolla vilkkaimpina aikoina. Joukkoliiken-
teellda alue on heikohkosti savutettavissa.
Kevyen liikenteen yhteydet ovat paakatujen
yhteydessa.

2.8.3. Matkailu

Tarkeimmét matkailukohteet Rovaniemella
ovat Napapiirin matkailualue ja Napapiirin
retkeilyalue, kaupungin keskustan lukuisat
kohteet sekd Ounasvaaran virkistysalue. Ro-
vaniemen alueidenkayton strategiassa on
mainittu merkittdvind matkailualueina Rova-
niemen keskustaajaman ulkopuolelta Sinetta,
Pohtimolampi, Nivankyla ja Sierijarvi, joita
tullaan kehittdmaan suurten matkailijamaari-
en tarpeisiin.

Henkildautolla valtatien 4 varressa oleva Na-
papiirin matkailualue on hyvin saavutettavis-
sa. Joukkoliikenteella Napapiirille paasee
kerran tunnissa. Kevyen liikenteen yhteydet
Rovaniemen keskustasta ovat hyvat. Keskus-
tan kohteisiin likenneyhteydet ovat hyvat niin
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auton kuin kevyen liikenteen kayttgjilla. Jouk-
koliikennetarjontaakin on. Sen osalta on tar-
vetta kehittédd ensisijaisesti informaatiota.

Ounasvaaran alue on erittain tarkea virkistys-
ja urheilualue, johon tullaan sek& Rovanie-
men keskustaajamasta etta kauempaa Rova-
niemen seudulta ja muualta Suomesta. Li-
séksi alueella sijaitsee monitoimi- ja kisahalli
Lappi Areena ja Urheiluopisto. Lappi Areenal-
la jarjestetaéan liséksi mm. konsertteja ja kiso-
ja. Joukkoliikenneyhteydet Ounasvaaralle
ovat huonot.

Edella on kuvattu l&ahinnd omatoimiseen mat-
kailuun liittyvi& asioita. Rovaniemella on run-
saasti myods hyvin ohjelmoitua matkailua.
Niiden osalta likennepalvelut ovat jarjestajien
hoitamina kunnossa.

2.9.

TyOpaikkoja Rovaniemella on noin 25 000
kpl. Suurimmat tybnantajat Rovaniemell&
ovat Rovaniemen kaupunki 3600 tydpaikkaa,
Lapin sairaanhoitopiiri 1500 tp, Puolustus-
voimat 900 tp, Rovaniemen Kkoulutuskun-
tayhtym& 800 tp ja Lapin Yliopisto 650 tp.
Eteldkeskuksessa ja Saarenkylan palvelualu-
eella on runsaasti tyopaikkoja eri yrityksissa.

TyO-, koulu- ja opiskelumatkat

YKR-aineistoilla on selvitetty tydmatkavirtoja
edellda  mainittuinin  tyopaikkoihin.  Ty6-
paikkoihin tullaan laajasti eri suunnista. Monil-
la suunnille on tarjolla myds joukkoliikenneyh-
teydet. Kevyen liikenteen vaylaverkosto on
myOs kattava tyomatkaliikkumiseen. Hyva
vaylaverkosto ja suhteellisen lyhyet tydmatkat
vaikuttavat myds liikkumistavan valintaan.
Rovaniemella taméa nakyy kesakaudella suu-
rena pyorailyn maarana ja vastaavasti jouk-
koliikenteen alhaisina matkustajamé&arina.
Tyomatkaliikkumisessa ja myds opiskelu- ja
koulumatkaliikkumisessa joukkoliikenne on
selkeasti huonojen sdaiden liikkumismuoto.
Rovaniemeda voidaan pitdd kavely- ja pyorai-
lykaupunkina ja joukkoliikenne tulee vasta
sen jalkeen.

Kouluverkko on myo6s hyvin kattava, joten
koulumatkat hoituvat hyvin usein myds kéavel-
len ja pyoralla. Toisen asteen koulut ja yli-
opisto ovat monella kuitenkin jo silla etaisyy-
della, ettd bussien kayttd on tarpeen. Merkit-
tava osa joukkoliikenteen matkustajista onkin
opiskelijoita.



Tyéssﬁkﬁyntivirra lapin keskussairaalalle

Kuva 11. Esimerkkeja tydmatkavirroista.
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Rovaniemella pyritdan liikennejarjestelmaan,
jossa liikkumistarvetta pyritaan vahentamaan
erityisesti maankayton kehittdamisen keinoin.
Uusi asutus, tyopaikka-alueet ja palvelut sijoi-
tetaan siten, etta kavelyn, pyorailyn ja jouk-
koliikenteen kayton suhteellinen osuuden
kasvuun syntyy mahdollisuus. Yhdyskunta-
rakennetta pyritdadn kaikin keinoin eheytta-
maan.

Eheyttdmisen keskeinen ldahtékohta on kave-
ly-, pyoraily- ja joukkoliikennevythykkeiden
vahvistaminen. Kevyen liikenteen etdisyydet
palveluihin minimoidaan. Uusien asuntoaluei-
den toteuttamisessa otetaan lahtokohdaksi ly-
hyet kavely- ja pyoréily-yhteydet alueen pal-
veluihin. Asemakaavoitettujen alueiden ulko-
puolella henkildauto sailyy paaasiallisena liik-
kumismuotona.

VALINNAT
ovat poliittisia
paatoksia

VALINNAT
ovat kysynnan
ohjaamia

'sujuvaan, turvalliseen j
ympiristoystiviliisesn
 liikkumiseen

Henkilbautoliikenteen kasvun
pyséhtyminen

Kestava alue- ja yhdyskuntarakenne
Joukkoliikenteen kysynnan kasvu ja
tarjonnan lisaantyminen

Kevyen likenteen osuuden kasvu
Onnettomuusmaarien lasku
Liikkumisen sosiaalisen tasa-arvon
toteutuminen

Pienin askelin kohti.

Kuva 14. Kaavio liikennejarjestelméan kehittdmisvaihtoehdoista



Tavoitteet on laadittu niin, ettd ne tukevat visi-
on toteutumista. Tavoitteet on asetettu tiiviis-
sé& vuorovaikutuksessa maankaytbn suunnit-
telun kanssa. Tavoiteasettelussa on otettu
huomioon valtakunnalliset liikennepoliittiset
linjaukset. Liikenteen aiheuttamien kasvihuo-
nepaastbdjen vahentdminen ja muiden liiken-
teen aiheuttamien ympéristéhaittojen lieven-
tdminen ovat keskeinen tavoite.

Maankayton sijoittamisella yhdyskuntaraken-
netta tiivistden ja eheyttden pyritaan likkku-
mistarpeen kasvun hidastamiseen. Tavoite
on lisata kavelyn, pyorailyn ja joukkoliiken-
teen osuutta autoilun osuutta vahentaen péai-
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likkumisessa kaikilla matkoilla
kaupungin keskeisilla alueilla. Tavoitteena on
kasvattaa Rovaniemen keskeisilla alueilla
kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen yhteista
kulkumuoto-osuutta 20 % vuoteen 2030 men-
nessa nykyisesta. Valitavoite on 10 % nyKkyi-
sesta vuoteen 2022 mennessa. Lahtétasona
pidetaan kevaalla 2012 tehtavien liikennetut-
kimusten tuloksia. Keskeisten alueiden ulko-
puolella kavelyn ja pyorailyn olosuhteita kehi-
tetédan kylaalueilla ja joukkoliikenteen palvelu-
taso turvataan vahintdén nykytasoisena koko
kaupungin alueella. Seuraavassa tavoitteita
on kuvattu yksityiskohtaisemmin.

vittaisessa



4.1.

4.2.

4.3.

Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen

Tiivistetdaan olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta, jolloin likkumistarve vahenee ja jouk-
koliikenteen edellytykset kasvavat. Rakenteen tiivistamisella luodaan edellytyksia kullekin
likkumisvyohykkeelle ominaisten liikkumismuotojen toimintamahdollisuuksien tukemiseen

Kavelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen kaytettavyyden edistdminen

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuutta koko liikenteesta kasvatetaan ja eri kulku-
muodoista koostuvien matkaketjujen toimivuutta parannetaan

Kavelyvydhykkeelle likennejarjestelmaa kehitetddn kavelyn ehdoilla. Tavoitteena on lisata
kavelya kaikilla matkoilla vyohykkeen sisélla. Tavoite on kaupungin ydinalueiden lisaksi
painottaa kavelyn asemaa myos asuntoalueilla ja keskustan ulkopuolisilla palvelualueilla

Pydrailyvyohykkeella ja pyorailyn runkoreiteilla kehittamisen paapaino on pyorailyn suju-
vuuden ja turvallisuuden turvaamisessa ympari vuoden. Tavoite on luokitella vaylat ja aset-
taa luokittain palvelutasotavoitteet koskien vaylien jatkuvuutta ja laatutasoa

Joukkoliikennevydhykkeella panostetaan joukkoliikenteen tarjontaan, matkustamisen hin-
taan, tiedottamiseen ja matkaketjujen toimivuuteen jalankulun ja pydrailyn kanssa. Tavoite
on etta joukkoliikenteen kayttd lisdéntyy ja tama puolestaan antaa mahdollisuuksia joukko-
likenteen tarjonnan edelleen lisdamiseen. Myts Rovaniemen kautta kulkeva kaukoliiken-
teen tarjonta tulee hyddyntdd mahdollisimman tehokkaasti kaupungin sisétisessa liikkkumi-
sessa

Liikenneturvallisuus ja liikkumisen esteettémyys pidetddn keskeisina lahtékohtina likenne-
jarjestelmén ja maankayton kehittamisessa. Tavoite on kehittda erityisesti likenneturvalli-
suusty6ta laaja-alaisella yhteistyolla eri toimijoiden kanssa ja kaupungin organisaation si-
salla.

Palvelujen alueellisen saatavuuden turvaaminen

Henkildautoliikenteen vydhykkeella vaylat pidetaan liikkennetarpeen edellyttamassa kunnos-
sa ja tarvittaessa nykyisten vaylien kapasiteetin hyédyntamista tehostetaan. Ensisijainen
tavoite on muiden liikkumismuotojen toimintaedellytysten tukeminen

Liikennevaylia yllapidetaan ja kehitetdan elinkeinoelaman ja asukkaiden tarpeet huomioon
ottaen. Erityinen painoarvo on valtatien 4 ja keskustan kehan liikkennoitavyyden turvaami-
sella ja yhteyksilla keskustan pysakoéintilaitoksiin.

Tie- ja katuverkon osalta toteutetaan jo aiemmissa suunnitelmissa ja kaavoissa esitetyt ko-
koojavaylat. Muita tie- ja katuverkon kehittdmistoimenpiteité tehdaan uusien alueiden kayt-
téonoton edellyttamassa laajuudessa.

Keskustan ja Eteldkeskuksen saavutettavuus turvataan kaikilla likennemuodoilla

Liike-elaman ja lisaantyvan asutuksen edellyttama pysakdintipaikkojen lisdys kaupungin
keskustassa sijoitetaan pysakaintilaitoksiin ja kiinteistoihin.

Erityisesti matkailuelinkeinon toimivuuden edellyttdman maastoliikenteen toimintaedellytyk-
set turvataan.

Keskustan huolto- ja jakeluliikenteen toimintamahdollisuudet turvataan. Tavoitteeksi asetetaan
keskustan kaupan kuljetusten hoitaminen keskustan liikenteeseen luontevasti sopivalla kalustolla.



Liikkennejarjestelmén jatkuvaan kehittamis-
tydbhon perustetaan kaupungin liikennejarjes-
telmatyéryhmda, jossa on edustettuna kau-
pungin lisdksi Lapin ELY-keskus. Liikennejar-
jestelmaty6hon liittyy myds vuoropuhelu mui-
den sidosryhmien kanssa, mikd toteutetaan
esimerkiksi kerran vuodessa jarjestettavalla
seminaarilla. Lapin liikennejarjestelmasuunni-
telma esittdd myods maakunnallisen tyoryh-
man perustamista liikkennejarjestelmatydhon.
Rovaniemen tyoryhmén tulee tehda tiivista
yhteisty6td maakunnallisen liikennejarjestel-
matyoryhman kanssa. Liikennejarjestelmatyo-
ryhma vastaa liikkennejarjestelmén kehittamis-
tydstd. Kehittamis- ja arviointityéssa hyodyn-
netaan tulevan lilkkennetutkimuksen tuloksia ja
yllapidettavia paikkatietojarjestelmia.

5.1. Maankayton ja liikenteen suun-
nittelu

Rovaniemen kaupungin kehittdmisen suuret
pidemman aikavalin linjat esitetaén Alueiden-
kayton strategiassa 2030. Lyhyemmalla tah-
taimella kehittamiseen vaikuttaa asunto-ohjel-
ma. Uuden asutuksen toteuttamisjarjestyksel-
I& on suuri vaikutus mm. joukkoliikennepalve-
lujen toteuttamismahdollisuuksiin kustannus-
tehokkaasti.

Koko kaupungissa maaritellaan likkumisvyo-
hykkeet: jalankulun ja pyorailyn vyohykkeet,
joukkoliikenteen vybhyke ja henkildauton
kayttdon perustuva vydhyke. Vydhykejaottelu
on liikennejarjestelmén ja maank&aytén vuoro-
vaikutteisen kehittdmisen keskeinen [&hto-
kohta. Kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen
vybhykkeitd vahvistetaan yhdyskuntaraken-
netta tiivistdamalla ja eheyttamalla. Asutusta ja
palveluita kehitetdan vuorovaikutteisesti ka-
velyn ja pyoréilyn kaytettdvyyden parantami-
seksi palvelujen hakemiseen. Erityinen huo-
mio Kiinnitetdan paivittdistavarakauppojen ja
koulujen saavutettavuuteen. Kouluverkossa
tapahtuvat muutokset otetaan huomioon.

Maankayton kehittdmishankkeissa ja kaava-
hankkeissa arvioidaan vaikutukset kaikkien
kulkumuotojen kaytettavyyteen suunnitteluta-
son edellyttamalla tarkkuudella. Arvioinnin
laajuus ja tapa esitetaan osallistumis- ja arvi-

ointisuunnitelmassa. Asiaan vaikuttaa keskei-
sesti milla liikkumisvydhykkeella kaavahanke
sijaitsee.

Kaavoihin sisallytetddn kavelyn ja pyorailyn
paareitit ja joukkoliikenteen reitit. Kaytan-
nossa tama tapahtuu joukkoliikenteen osalta
kuvaamalla nykyiset ja realismiin perustuvat
mahdolliset uudet reitit, nykyinen ja tavoitel-
tava joukkoliikenteen palvelutaso seka jouk-
koliikenteen saavutettavuus jalan ja pyoralla.
Kavelyn ja pyorailyn osalta kuvataan olemas-
sa olevien vaylien saavutettavuus ja mabh-
dolliset uudet vaylat vahintdan yhteystarpei-
na. Tarkeda on vakiinnuttaa kaavoittajien ja
likennesuunnittelijoiden tiivis vuorovaikutus
koko kaavoitusprosessin ajan.

Uudisrakentamiseen keskustassa ja sen lahi-
alueilla sisallytetdan riittavan pysakointipaik-
kamé&aran toteuttaminen. Uudet tai uudelleen
sijoitettavat pysakdintipaikat toteutetaan kiin-
teistoihin.

5.2. Kavely ja pydraily

Kavely- ja pyorailymatkojen lyhentamiseksi
luodaan edellytykset mahdollisimman lyhyi-
siin ja laadukkaisiin kavely- ja pyoraily-yh-
teyksiin asuntoalueilla ja asuntoalueilta palve-
luihin, bussipysakeille ja pyorailyn runkorei-
teille. Yhteyksia kehitetddn mahdollisuuksien
mukaan siten, etta matka palveluihin on lyhy-
empi kuin henkildautolla.

Keskustan ja Lampelan alueita kehitetaan
kavelyn ja pyorailyn seka joukkoliikenteen
nakokulmasta, mahdollistaen ilman omaa au-
toa elaminen. Vaylaverkostosta tehdaéan
mahdollisimman kattava siten, ettéd se tarjoaa
mahdollisimman suorat yhteydet keskeisiin
palveluihin.

Kavelyvydhykkeella jalankulkijoiden risteami-
set ajoneuvoliikenteen kanssa tehdaan jalan-
kulun ehdoilla. Kaupungin keskustan kéavely-
painotteisia alueita lisdtdan. Kaupunginosien
palvelualueilla parannetaan kavelyolosuhtei-
ta. Vaylien talvikunnossapitoa tehostetaan
kehittamalla nykyista tehokkaampi toiminta-
malli yhteisty6sséa kiinteistdjen kanssa. Huo-
nokuntoiset vaylat laitetaan kuntoon.



Pyorailyvydhykkeilla ja pyorailyn runkoreiteilla
pyorateitd kehitetdan siten, ettéa pyorailyn
sujuvuus paranee turvallisuuden karsimatta.
Pyoratiet luokitellaan ja luokille asetetaan
selkeat kehittdmisen kriteerit, jotka ottavat
huomioon pyorailijdiden lisdksi myds muut
vaylien kayttajaryhmat. Pyoratiet pidetaén
talvellakin pyo6railyn mahdollistavassa kun-
nossa varhaisesta aamusta asti. Auraustilan-
teen reaaliaikaiseen informoimiseen kehite-
tdan menetelma.

5.3.

Rovaniemen joukkoliikennejarjestelma perus-
tuu tulevaisuudessakin bussiliikenteeseen.
Joukkoliikenteen palvelutasoa kehitetddn
KETJU-suunnitelma huomioon ottaen. Jouk-
koliikennepalvelut sailytetaan vahintaan nyky-
tasolla seutuliikenteen osalta. Joukkoliiken-
nevyohykkeilla panostetaan joukkoliikenteen
palvelutasoon, kaytdn helppouteen, hintaan
ja bussien sujuviin likkumismahdollisuuksiin.
Joukkoliikenteen tarjontaa parannetaan pai-
kallislikenteen runkoreiteilla. Aikatauluraken-
netta selkeytetaan. Paikallislikenteen yhteyk-
sia junaliikenteeseen ja kaukoliikenteeseen
parannetaan.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen tiedotusta ja markkinointia
kehitetaan: erityisesti nuoret ja suurimmat
tybpaikat nahdaan tarkeind kohderyhmina.
Informaatiota parannetaan sekad perinteisten
aikataulujulkaisujen etta nettipohjaisen infor-
maation osalta. Pitemman aikavalin tavoit-
teena on antaa kayttgjille reaaliaikaista aika-
taulutietoa pysakeilla.

Joukkoliikenteen kéaytettavyytta kehitetaén
lippujarjestelmaa monipuolistamalla ja tar-
joamalla edullisia lipputuotteita joukkoliiken-
teen vakiokayttagjille. Joukkoliikenteen pysak-
kijarjestelmaa kehitetdén luokittelemalla py-
sakit ja maarittamalla luokittain pysakkien
varustelu. Tie- ja katusuunnitteluhankkeissa
tutkitaan aina tarve pysakeille. Erityinen
huomio kiinnitetdan turvallisten yhteyksien
tekemiseen pysakeille.

Keskustani Lampelani Eteldkeskustan alueel-
la tutkitaan mahdollisuuksia toteuttaa nykyista
paikallislikennetta taydentava cityliikennejar-
jestelma. Cityliikenne olisi pienella kalustolla
ajettavaa tiheavuoroista joukkoliikennetta,
joka taydentda muuta paikallislikennetta.
Liput olisivat edullisia, koska matkat ovat ly-
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hyita. Tama edellyttaa koko paikallisliikenteen
lippujarjestelman hinnoitteluperiaatteista so-
pimista.

5.4.

Rovaniemen alueen maantiet jaksotellaan.
Jaksoille maaritellaan selkeat kehittamiskri-
teerit. Erityisesti kasitellaan valtatie 4 ja kan-
tatie 79 (Kittilantie), kantatie 78 (Ranuantie) ja
kantatie 81 (Kuusamontie) seka niiden liitty-
maratkaisujen tavoitetaso ja kehittdmispolku.
Valtatien 4 osalta maaritellaan myos tien ta-
voitetaso Rovaniemelta etelaan jo aiemmin
useaan otteeseen suunnitellulla valilla Koivui
Rovaniemi.

Ajoneuvoliikenne

Keskustan kehan (Valtakatui Toripuistikkoi
Poromiehentie I Koskikatu i Lapinkavijantiei
Erottajai Hallituskatu) saavutettavuus turva-
taan kaikista tarkeimmista tulosuunnista seka
kehan itsensa toimivuus varmistetaan varaa-
malla riittavat tilat sujuvien ja turvallisten liit-
tymajarjestelyjen toteuttamiseen kavelyn ja
pyorailyn turvallisuus huomioon ottaen.

5.5.

Liikkkumisympariston turvallisuutta paranne-
taan toteuttamalla ensimmaisena jo aiemmis-
sa suunnitelmissa esitetyt parantamistoimen-
piteet. Toimenpiteista priorisoidaan kavelyn ja
pyorailyn turvallisuutta ja esteetdnta liikkumis-
ta edistavat toimet. Téallaisia toimenpiteita
ovat mm. autottomien alueiden toteuttaminen,
kavelyn ja pyorailyn ehdoilla toimivien liiken-
neymparistdjen tekeminen, erilaisten nopeus-
rajoituksia tukevien toimenpiteiden toteutta-
minen.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuustyotd tehdddn osana La-
pin likenneturvallisuuden toimijamallia. Toimi-
jamallia uudistetaan ottamalla siihen selke-
ammin mukaan ekologinen nakdkulma. Tyo6-
hon liittyvat eri vaestoryhmille kohdistettavat
kampanjat ja muu tiedottamistoiminta.

Liikenneturvallisuusnakokulma otetaan huo-
mioon kaavoituksessa. Turvallisuusasioita ar-
vioidaan liikkenneturvallisuuteen perehtyneen
likennesuunnittelijan  toimesta.  Arvioinnin
tulokset raportoidaan kaavaselostuksessa.

Asuntoalueista kehitetdan kaikille vaestoryh-
mille turvallisia liikkumisymparistoja. Erityi-
sesti otetaan huomioon lapset.



6.1. Kevytliikenne
Rovaniemen kevyen liikkenteen verkko luoki-
tellaan kahteen luokkaan

A paavaylat, joista kehitetadan vaiheittain
kevyen liikenteen laatukaytavia

A muut kevyen liikenteen vaylat ja reitit. Vay-
lat taydentavat paavaylaverkostoa muo-
dostaen tarpeen mukaan tonttikatujakin
hyddyntéen sujuvia ja turvallisia reitteja.

Laatukaytavilla pyritddn kevyen liikenteen
kannalta korkealuokkaisiin ratkaisuihin vay-
lastba ja toimintaymparistdd kehitettdessa.
Tavoitteena on perinteisen turvallisen liikku-
misen lisdksi tarjota myds mahdollisuus no-
peampaan liikkumiseen. Ratkaisujen keskei-
nen lahtokohta on mm. priorisoida laatukay-
tavan pyoralikenne autoliikenteen ristedmis-
kohdissa.

Kevyen liikenteen paaverkolle asetetaan seu-
raavia palvelutasotavoitteita:

A péaakatujen ja Geiden kanssa risteaminen
on eritasossa, kun tien tai kadun nopeus-
rajoitus on 50 km/h tai korkeampi, liiken-
nemaara on suuri tai likenneturvallisuus
sita selkeésti vaatii

A kokoojakaduilla, joiden nopeusrajoitus on
50 km/h tai alempi hyvaksytaan tasoylityk-
set, kuitenkin niin, ettd ratkaisuun sisaltyy
likenneturvallisuutta parantavia rakenteel-
lisia toimenpiteitd ja ratkaisut toimivat pyo-
raliikenne priorisoiden

A alempiasteisten teiden ja katujen kanssa
ristedmiset jarjestetdan suojatieratkaisuin
ja tarpeen mukaan tehdaén autoliikenteen
nopeutta alentavia toimenpiteita.
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Kevyen liikenteen paareitille asetetaan seu-
raavia tavoitteellisia laatukriteereita:

A Kevyen liikenteen laatukaytavilla paallys-
teestd tehdaan kaikille liikkumismuodoille
ja liikkujaryhmille riittavan leveéa ja tasai-
nen. Lenkkeilijoitd suosivilla reiteilla tutki-
taan mahdollisuus tehda paallysteen reu-
naan Kkivituhkapintainen juoksualue, joka
voi talvella palvella potkukelkalla liikkuvia
Laatukaytavat varustetaan opastein ja/tai
viitoitetaan ja valaistaan hyvin
Alikulut tehdaan turvallisuutta parantaen
avariksi ja ne valaistaan
Risteysalueet tehdaan selkeiksi ja hyva
nakyvyys turvataan myos talvella
Talvihoito on hyva ja yhtendinen
Hyvat ja esteettdtmat yhteydet
ja@utopysakeille
A Tarkeimmille liityntapysakeilla katokset ja
pyoratelineet.

pD_ T I T

lin-

Tassé suunnitelmassa on alustavasti hahmo-
teltu potentiaalisia laatukaytéavia. Ne on ulo-
tettu noin 5 km:n etdisyydelle keskustasta.
Jatkosuunnittelussa laatukaytavat maaritel-
l&&n tarkemmin suunnittelemalla yksityiskoh-
taisesti myds vaylastdon parantamistoimenpi-
teet niiden kehittdmiseksi. Laatukaytavien
valintaan vaikuttavat pyorailyn maarat. Lii-
kennemaarat lasketaan vuonna 2012 tehtavil-
1& liikennetutkimuksilla. Liikennetutkimuksella
selvitetaan myos eri liikkumismuotojen osuu-
det potentiaalisilla kaytavilla. Laatukaytavien
ykkdsluokkaan voidaan arvioida tassa vai-
heessa nostettavan suunnat, jossa jo nyt pyo-
railyn osuudet kokonaislikkumisesta ovat
korkeimmat. Toisaalta my6s niitd kaytavia
pitdd kehittaa, jossa pydrailyn roolia halutaan
selkeésti nostaa.

Rovaniemella etaisyydet ovat keskeisilla alu-
eilla niin lyhyet, ettd pyorailyn olosuhteisiin
kannattaa ja pitdd panostaa. Pyoraily on nos-
tettavissa kilpailukykyiseksi liikkumismuodok-
si henkildautoilulle.
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Kuva 15. Pyorailyn laatukaytavat.



6.2. Joukkoliikenne

6.2.1. Bussiliikenne

Rovaniemen joukkoliikennejarjestelma perus-
tuu tulevaisuudessakin bussiliikenteeseen.
Joukkoliikenne hoidetaan jatkossakin keskei-
silla alueilla ajettavalla paikallislikenteella,
kyliin ulottuvilla seudullisilla linjoilla ja kauko-
likenteelld. Busseilla ajettavaa kaukoliiken-
netté taydentavat junaliikenne ja lentoliiken-
ne.

Rovaniemen paikallisliikenteen palvelutason
parantamismahdollisuuksia tuetaan myos
maankayton kehittamisen keinoin. Maankay-
ton kehittamiselld tuetaan jo nyt vahvoja
joukkoliikennekaytavid eli ns. laatukaytavia.
Laatukaytavilla kannattaa lisatd asutusta ja
tyopaikkoja joukkoliikenteen toimintaedelly-
tysten edelleen kehittamiseksi. Laatukaytavi-
en ymparistossa tulee myos kiinnittaa erityi-
nen huomio kavelyn ja pyorailyn vaylastojen
kehittamiseen palvelemaan yhteyksid linja-
autopysakeille.

Paikallislikenteen toimintaedellytysten kehit-
tamiseen vaikutetaan myds katu- ja tieinfran
kehittdmisella. Joukkoliikenteen osalta tulee
maaritella kadut ja tiet, joiden kehittAmisessa
tulee aina ottaa huomioon joukkoliikenne.

Joukkoliikenteen kayttomahdollisuuksia kes-
kustan alueella seké keskustan ja Lampelan-
Etelakeskuksen valilla kehitetdan. Jatkossa
esitetddn tutkittavan mahdollisuutta kehittda
omaa erityisesti lyhyille matkoille sopivaa
joukkoliikennepalvelua. Tama ns. citylikenne
taydentaisi nykyista paikallislikennettd. Liite-
kartassa on alustavasti hahmoteltu cityliiken-
teen mahdollista toiminta-aluetta. Cityliikenne
voisi hyodyntaa ratapihan ylitse esitettya uut-
ta kevytta siltayhteytta.
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6.2.2. Junaliikenne

Rovaniemelle tulee junaliikennetta, jota voi-
daan hyddyntdaa Muurolan ja Rovaniemen
valilla. Edellytyksid muunlaiseen kaupungin
sisdiseen junaliikenteeseen ei ole. Junaliiken-
teen toimintamahdollisuuksia tuetaan kehit-
tamalla joukkoliikenneyhteyksia rautatiease-
malle. Kehitystyd painottuu paikallisliken-
neyhteyksiin. Kehittamiseen liittyy suorien
yhteyksien toteuttaminen asemalle seka vaih-
tomahdollisuuksien kehittdminen keskustaan
kehitettavilla terminaalialueilla. Ratapihan
ylitse toteutettavalla sillalla parannetaan
myds junaliikenteen saavutettavuutta.

6.2.3. Lentoliikenne

Rovaniemen lentoasemalle kehitetddn jouk-
koliikenneyhteyksia. Painopiste kehitystyon
alkuvaiheessa on tiedottamisen parantami-
nen olemassa olevista yhteyksista.

6.2.4. Terminaalit ja pysakit

Nykyinen linja-autoasema sdailyy edelleen
nykyisessa toiminnassaan. Linja-autoaseman
pihalla bussien kayttamaa aluetta supistetaan
nykyisestaan. Infrastruktuurin kehittamisessa
otetaan huomioon tavaraliikenteen tarpeet.
Matkustajien osalta palvelu paranee kokonai-
suudessaan, koska lahtolaiturit tulevat ase-
man laheisyyteen. Kaikki bussit voivat jatkos-
sa ajaa keskustan kautta Ruokasenkatua,
jolloin  joukkoliikennepalvelu tulee vielakin
lahemmas kayttajaa.

Rautatieaseman piha-alueen liikennejarjeste-
lyja kehitetaan.

Pitkalla tahtaykselld varaudutaan juna- ja
bussilikenteen yhteisen matkakeskuksen
tekemiseen.

Pysékkien varustelua ja yhteyksia pysakeille
kehitetaan.



6.3. Tie-ja katuverkko

6.3.1. Toiminnallinen luokitus

Rovaniemen tie- ja katuverkon rungon muo-
dostavat jatkossakin nykyiset maantiet. Tar-
kein tie on valtatie 4, jota taydentavét kanta-
tiet ja seututiet. Kaupungin keskeisilla alueille
vaylastod taydentavat alueelliset paavaylat
seké kokooja- ja tonttikadut.

Maanteille (valtatie, kantatie, seututie) on
maaritelty omat valtakunnalliset laatukriteerit.

Alueellinen paavayla voi olla tie tai katu. Vay-
& valittaa paasaantdisesti taajamarakenteen

sisdista likennetta. Vaylalla nopeustaso sovi-
tetaan muiden liikkumismuotojen olosuhteet
huomioon ottaen. Nopeustaso vaylalla on 4071
60 km/h. Liittymat ovat tasoliittymia ja kevyt-
likenne voi olla tasossa.

Kokoojakadut valittavat liikennetta paavaylille.
Nopeustaso voi olla 401 50 km/h. Tonttiliitty-
mia ei paasaantoisesti sallita. Liittymat ovat
tasoliittymia ja kevytlikenne risteda katuja
tasossa.

oy Ruokojand
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Kuva 16. Rovaniemen tieverkon rungon muodostavat maantiet.
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Tie- ja katuverkon toiminnallinen luokitus

e \/2ltatie — Kevytliikennepainotteinen katu
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e JOUKKOliik€NNepainotteinen katu
Alueellinen paavayla () Eritasoliittyma
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&— Yhteystarve
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Ramboll Liikennejarjestelmat 2/2012

=

Kuva 17. Tie- ja katuverkon toiminnallinen luokitus keskeisilla alueilla.
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6.3.2. Jaksottelu ja kehittamiskriteerit

Tie- ja katuverkon kehittamiseksi ja toimenpi-
teiden maarittelemiseksi maantiet on jaksotel-
tu. Jaksottelussa on otettu huomioon maan-
kayton kehittyminen. Maankaytbn kasvualu-
eina on otettu huomioon kaikki Rovaniemen
vaihemaakuntakaavassa ja kéasittelyvaihees-
sa olevassa alueidenkayttostrategiassa esite-
tyt alueet. Kasvualueet on luokiteltu liikenne-
jarjestelman haluttua kehittAmista tukeviin
alueisiin ja alueisiin, jotka ovat ongelmallisia
likennejarjestelman kannalta. Ensin mainittu-
jen osalta on tehty esitys alueiden liittamises-
td tieverkkoon. Jaksottelu tarkentuu myo-
hemmin laadittavassa tie- ja katuverkkosuun-
nitelmassa. Erityisté tarkastelua vaativat Poy-
libvaaran alue ja Saarenkyldn suunnalla
maantien 934 ja valtatie 4 rajaaman alue.

Kaytetyt jaksot ja niiden sisdllaan pitamat tien
kehittdmisen kriteerit ovat seuraavat:

Maaseutujakso

A tie valittaa padsaantoisesti pitkamatkaista
likennetta

A tiella nopeustaso sovitetaan pitkdmatkai-

sen liikenteen ehdoilla. Nopeustaso voi ol-

la 807 100 km/h

liittymat ovat tasoliittymia

kevytliikenne risteda tietd tasossa

linja-autopysakit sijoitetaan siten, etta nii-

den saavuttamisessa voidaan hyodyntaa

alueen muuta tieverkkoa

To T o

Kylajakso

A jakso on maaseutujaksolle sijoittuva kylén
kohta. Tie valittdd padsaantdisesti pitka-
matkaista liikennettda, mutta tiella on myos
merkittavasti lyhytmatkaista kylan sisaista
likennetta

A tiella nopeustaso sovitetaan paasaantoi-
sesti pitkAmatkaisen liikenteen ehdoilla ot-
taen huomioon kevyen liikenteen ratkaisu-
jen taso.
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Sisaantulojakso

A tie valittaa paasaantoisesti alueelle tulevaa
likennetta

A tiella nopeustaso sovitetaan alueelle tule-
van liikkenteen ehdoilla. Nopeustaso 60-80
km/h

A liittymat voivat olla tasoliittymi&

A kevytliikenne riste&é tietd eritasossa

A linja-autopysakit kaikkien alikulkujen yh-
teydessa

Taajamajakso

A tie valittaa padsaantoisesti alueen sisaista
likennetta

A tiella nopeustaso sovitetaan lyhytmatkai-

sen liikenteen ehdoilla. Nopeustaso voi ol-

la 407 60 km/h

littymét ovat tasoliittymia

kevytliikenne voidaan jarjestaa tasossa

linja-autopysakit sijoitetaan joukkoliiken-

teen palvelutasosuunnitelmassa maaritel-

tavan pysakkivalin mukaisesti ottaen huo-

mioon pysékkien turvallinen saavuttami-

nen.

o To T
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Kuva 18. Tieverkon jaksottelu



6.4. Rovaniemen keskustan liikennejarjestelma

Keskustan liikennejarjestelmaa on suunniteltu
osana keskustan osayleiskaavaprosessia.
Suunnittelutyén pohjana on ollut kaupungin-
valtuuston hyvaksyman kaavoitusohjelman
visio, jonka mukaan Rovaniemen keskustas-
sa kavelyn ja pyorailyn asemaa péaaasiallise-
na likkumismuotona vahvistetaan niille tarkoi-
tettuja alueita ja vaylia kehittdmalla. Joukko-
likenteen asemaa kohennetaan profiloimalla
Ruokasenkatu entistd enemman joukkoliiken-

teen ehdoilla toimivaksi sek&a kehittamalla
joukkoliikenteen kayttémahdollisuuksia kes-
kustan ja sen lahialueiden valisessa liikkumi-
sessa. Autolikenteen sujuvuus turvataan
kehittamalla vaylia keskustan kehalla sujuvik-
si ja turvallisiksi seké varmistamalla pysakaoin-
tipaikkojen riittavyys keskustan kehittyessa.
Rovaniemen keskustan liikennejarjestelméaa
kehitetdan seuraavien tavoitteiden ja strate-
gisten linjausten pohjalta.

Tie- ja katuverkon toiminnallinen luokitus

e \/g|tatie

—— Kantatie

Seututie

Alueellinen paavayla

Kavelykatu

Joukkoliikennepainotteinen katu

Kevytlikennepainotteinen katu
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Ramboll Liikennejarjestelmat 2/2012

Kuva 19. Tie- ja katuverkon toiminnallinen luokitus keskustassa.



6.4.1. Jalankulku ja pyoraily

Kavelyn ja pyorailyn asemaa keskustassa ja
sen lahialueilla vahvistetaan nykyisestaan.
Tama edellyttdd kavelyn ja pyorailyn nosta-
mista tarkeimp&dn asemaan kaikessa kes-
kustassa tapahtuvassa rakentamisessa ja
likennejarjestelyjen suunnittelussa. Erityinen
huomio Kiinnitetdaédn vaylien turvallisuuteen,
esteettomyyteen ja jatkuvuuteen myos kes-
kustan lapi. Vaylastoa kehitetdan niin, etta
keskusta on helppo ja turvallista saavuttaa
jalan ja pyoralla. Pekankatua, Ainonkatua,
Korkalonkatua ja Rovakatua kehitetdén ke-
vytliikennepainotteisina ydinalueilla. Kaduilla
autoliikenne voi toimia normaalisti, mutta ja-
lankulun ja pyoréilyn olosuhteet priorisoidaan
kehittamistydssa. Pekankadulla esitetdan
poistettavaksi pysakointi. Kadulla sailytetaan
autoliikenne kaksisuuntaisena. Taméa mahdol-
listaa huolto- ja jakeluliikenteen kuten myos
hotellien bussilikenteen sujumisen. Pysa-
koinnin poistaminen mahdollistaa kadun ke-
hittdmisen kavelypainotteiseksi, jossa autolii-
kenteen kayttama tila on rajattu olennaisesti
nykyista pienemmaksi ja katua kehitetaan
pinnoitukseltaan kavelykatumaiseksi.

Polkupyorien pysakoinnille varataan riittavat
tilat jo asemakaavoitusvaiheessa. Pysakainti-
paikoille laitetaan runkolukituspaikkoja ja
mahdollisuuksien mukaan toteutetaan katok-
set merkittdvimmille alueille

Vaylaverkostoa taydennetaan ja erityinen
huomio kiinnitetd&n keskustan ja Lampelan
alueiden vélisten yhteyksien kehittamiseen.
Kavelyn ja pyoraily olosuhteita kehitetdaan
yhtendisten alueiden ja vaylien toteuttamisel-
la. Erityistd huomiota kiinnitetaan jalankulun
ja pyorailyn risteamisiin autoliikenteen kans-
sa.

Kiinteistbille toteutetaan pihasuunnitelmat,
joissa pyorapysakointi otetaan keskeisena
asiana huomioon.

6.4.2. Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia kehite-
tdan. Toimenpiteet kohdistuvat katualueisiin,
pysakkeihin ja liikenteeseen. Keskustassa
joukkoliikenteen toimintaedellytyksia paran-
netaan varaamalla joukkoliikenteelle Ruo-
kasenkadulla lisaa tilaa. Kaavassa varaudu-
taan pysakkialueen laajentamiseen. Tavoit-
teena on saada paikallislikenteen lisdksi
kaikki Rovaniemeltd lahteva ja Rovaniemelle
saapuva bussilikenne ajamaan Ruokasenka-
dun kautta keskustan saavutettavuuden pa-
rantamiseksi. Ratkaisu helpottaa joukkoliiken-
teen kayttda, koska vaihtaminen kaukoliiken-
teen ja paikallislikenteen valilla helpottuu.
Liséksi matkustajien ei tarvitse hakeutua linja-
autoasemalle, vaan bussiin paasee keskus-
tan palvelujen vieresta.



6.4.3. Autoliikenne
Keskustan keha

Rovaniemen keskustan katuverkon runkona

kehitetddan  Toripuistikoni Lapinkavijantieni
Hallituskaduni Valtakadun kehaa. Kehalla
littymaratkaisuilla  varmistetaan liikenteen

sujuvuus ja turvallisuus. Kehén keskeiset
littyméat varaudutaan puuttuvilta osiltaan valo-
ohjaamaan liikenteen sujuvuuden varmista-
miseksi.

Keskustan kehan saavutettavuus kaikista
tarkeimmista tulosuunnista seka kehan itsen-
sé toimivuus varmistetaan varaamalla riittavat
tilat sujuvien ja turvallisten liittymajarjestelyjen
toteuttamiseen. Tie- ja katuverkon paéivittai-
nen liikennoitavyys turvataan. Erityinen pai-
noarvo on valtatien 4 liikennditavyyden tur-
vaamisella. Pysakdintipaikan saatavuus kes-
kustassa turvataan ruuhkaisimpinakin aikoi-
na. Kaikkeen uudisrakentamiseen keskustas-
sa ja sen lahialueilla sisallytetaan aina riitta-
van pysakdintipaikkamaaran toteuttaminen.

Ruokasenkatu

Ruokasenkatua kehitetdan joukkoliikennepai-
notteisena katuna. Kadulla sallitaan my6s
muu autoliikenne. Kadulle toteutetaan Maa-
kuntakadun ja Valtakadun véliselle alueelle
pysakkiratkaisut, jotka mahdollistavat nykyis-
td suuremman yhtdaikaisen bussiliikenteen
maaran.

Muut kadut

Keskustan kehan sisdpuolelle jaavia katuja
kehitetaan nykyisilla periaatteilla. Kadut toi-
mivat yhteyksina pysakaointilaitoksiin. Kadut
toimivat myds pysakointitiloina asiointiliiken-
teelle.
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6.4.4. Huolto- ja jakeluliikenne

Rovaniemen keskustan alueella turvataan
huolto- ja jakeluliikenteen toimivuus. Tavoit-
teena on saada huolto- ja jakelulikenne suju-
vaksi ilman etta se hairitsee muuta liikkumista
keskustassa. Erityisesti uudisrakentamisessa
otetaan lahtokohdaksi huoltoliikenteen hoita-
minen pihoilta tai rakenteen sisélta esimer-
kiksi maan alta.



Kuva 20. Pyséakdintilaitosvarauksia

6.4.5. Pysé&kainti

Keskustassa tiiviiden korttelien alueella pysa-
kéintinormina on asuinrakentamisen alueilla
enintaan yksi ap/80 ke-m2 seka liike, toimitila-
ja toimistorakennusten alueilla enintdan yksi
ap/50 ke-m2. Tiiviiden keskustakorttelien alu-
eella uutta pysékaintitilaa varaudutaan sijoit-
tamaan kadunvarsipysakoinnin liséksi uusiin
pyséakaintilaitoksiin.

Muualla kuin tiividen keskustakorttelien alu-
eella kaytetaan nykyisid pysakointinormeja,
asuinrakentamisen alueilla yksi ap/80 ke-m?
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seka liike, toimitila- ja toimistorakennusten
alueilla yksi ap /50 ke-mz2.

Osayleiskaavassa varaudutaan pysakdintilai-
toksiin seuraavasti:

A Torii Pukumiehen kortteli;
torinaluspysakainti 340 ap

AVt 4 suuntainen 2-tasoinen pysakéintilaitos
750 ap Revontuli-kauppakeskuksen pysa-
kéinnin jatkoksi

A Jorma Eton tiella varaudutaan pysakéinnin
kehittamiseen tarvittaessa kaksitasoiseksi.

yksitasoinen



























